Segelnummer: 43

Batnamn: Gersimi fd. Promille Il

Motor: VP MD 11C

Stad: Séderk6pings kommun

Inkdpsdatum: 1991

Tillverknings ar: 1978 - 79

Beskrivning:

Nr 43 Gersimi genomgar en total renovering sedan forvarvet 1991. Hon var valdigt sliten och
hade enl. uppgift fran foregaende agare varit uthyrningsbat. Akterspegel hade sprickor mot
fribord, krosskador i fribord samt avsaknad av 5 cm bat i staven. Dessutom visade det sig att
plastningen av baten var misslyckad. Gelcoaten hade lagts sa tunn att topparna i
halkmdnstret var till stor del luftfyllda och trasiga, sannolikt skadade redan vid urtagning ur
formen. Vidare hade gelcoaten uppenbarligen hardat innan plastningen startades, varfor
bindning mellan skikten saknades pa vissa stallen, bade pa dack och skrov. Friborden hade
tusentals bubblor i gelcoat vilket tydligen hade varit anledningen till penselmalning av en ny
bat. Allt utom segel, motor och winchar behévde atgarder.

Plast ar ett material som ar tacksamt att laga. Det forsta projektet blev att plasta skrovet och
akterspegeln vilken till halften hade lossnat, ofattbart men baten hade géatt som
uthyrningsbat. Darefter gjordes sex forsok att lacka friborden utomhus med Internationals
Perfection. Béast resultat blev det med en natursvamp och fértunnad farg. Metoden var att
liksom tvatta skrovet med losningsmedlet med farg i. Naturligtvis efter vatslipning med 320,
600 och 1200 papper.

Givetvis fanns det nagra stallen dar det hade varit for lite vatska i svampen och man kunde
se hur svampen hade forts. Med 6vning tror jag dock att tekniken kunde bli en bra metod.
Nasta forsok gick battre. Ytan ruggades upp ytan igen och denna gang rollades med en
mohair roller och tva eller tre lager farg. Darefter vatslipning till 1200 och 1200 slitet papper,
rubbing och polish. Perfekt!! Den sista slipningen gjordes med borrmaskin, kardan trissa och
vatten fran genomborrad vattenslag fastad pa relingslist. Anvand jordfelsbrytare!

Nu kan man enkelt laga skador da fargen ar fargstabil och kan ruggas med 1200 papper och
darefter rollas med nya lager som sedan slipas och poleras.

Hemmahamnen har begransat manoverutrymme och rattstyrningen gav en svangradie pa 15
m, vilket féranledde rodret forlangdes ca. 6 cm i bakkant och undervattenskroppen
epoxibehandlades.

Teakdacket och lim gick forhallandevis latt att ta bort pa akterdack, sa jag slipade ur
skruvhalen och tatade dessa. Halkmonstret skulle raddas (tidigare hade det gatt bra pa
rufftaket vilket sedan malats med gra Perfektion) genom att anvanda barnens modellera. En
droppe gelcoat i de tatade skruvhalet och pa med ett friskt avtryck av halkmonstret i
modellera, sedan hardning. Tekniken gick bra pa babordsidan &nda fram till 1 m fore
forstagsinfastningen dar nagon tidigare dgare hade sagat upp ett hal till i forpiken om en
kvadratmeter. Detta hal kunde ha blivit slutet for Promille 2. Hon hade gatt till botten fortare
an Estonia. Agaren hade troligen insett faran och "reparerat” 6ppningen med "plaster". Tva
smala remsor 300 glasfiber och penselmalning med gelcoat éver sagsnittet. Ingen fasning
och pa undersidan endast sprucken polyester utan armering. Dack och fribord bildar
tillsammans en styv balk konstruktion som tar upp krafterna fran forstaget. Nu var Promille
som en dppen bat med forstag och fortfarande utsatt for samma laster. Vad kunde ha hant
med ovetande skeppare som hyrde Promille ....



Fram med sticksag vinkelslip, polyester och glasfiber, inget ar omgjligt men nu bérjade
modelleran kdnnas hopplos. Modelleran forsvann halvags tillbaka pa styrbord dar fanns tre
lager ren och fin 450 matta, ca 0,3 m2 utan polyester, vilket lossnade tillsammans med
teakdacket och gelcoat. Vinkelslip igen, allt gar att laga pa en plastbat men det kanns tungt
ibland.

Metodbyte, halkmdnstret slipades ner till fast underlag och samtidigt skapades
avrinningsytor, ett strak innanfor relingslisten. Darefter malades avrinningarna vilket gick
mycket bra da det var sma avgransade ytor vilka inte har behovt polering, forutom anslutning
mot rufftaket dar malning hade skett nagra ar tidigare.

Halkmonstret testades fram pa traskivor. Farg med strésocker ovanpd, med grovt salt och
halka nix inblandat. De &r ingen risk for halka d& saltet/sockret ar upplost av vatten, det ar
vasst. Allt 6ver vattenlinjen bor vara sa latt som mojligt sa varfor inte anvanda luftfyllda
mikroballonger i ndgot tjockt, typ topcoat. Nya prov igen och det blev riktigt bra.

Tips, vag din blandning sa du far samma struktur pa hela dacket. Har kan du anvanda en
billig grov roller och ror ofta i blandningen s& ballongerna inte flyter upp. Os upp blandningen
pa dack och rolla. Hamtar man fran trag far man mest ballonger i bérjan och det blir ojamnt
fordelat. Ta ett falt i taget och lat inte topcoaten (med vax) sjunka ihop, jobba upp den tills
hardning startar.

Pabyggnad av roder och sockel for dackslucka ar tva andra intressanta évningar. Enklast ar
att slipa fram plastytan och sedan spruta fogskum (polyuretan) dar sockeln skall plastas upp.
Efter hardning skara till lamplig kdrna, mala pa polyester, plasta barande ytskick med
glasfiber, mark upp och borra upp stora fasthal for infastning av skylight, fyll igen halen med
polyester, slipa och spackla med Plastic Padding Elastic. Darefter ytbehandlig med topcoat
och farg. Mark upp infastningshalen igen, borra och ganga samt montera skylight.

Nagon tidigare dgare hade malat samtliga stuvutrymmen med enkomponent farg, utan att
gora rent innan malning vilket har medfort renslipning innan malning med tvdkomponent.

Renovering invandigt pagar fortfarande efter 17 ar. Gersimi ar inte till salu.



